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ZPOMALOVACI PRAHY
A ZVYSENE PLOCHY




POUZITI
(zdroj: novela TP c. 85, srpen 2013)
* mistni komunikace funkéni skupiny C a D1
» ojedinéle (ve vyjimecnych pripadech):
v mistni komunikace funk&ni skupiny B
v prujezdni useky silnic Il. a lll. tfidy
» podminkou jejich realizace je souhlas prislusneho

silni¢niho spravniho Gfadu (napf. odbor dopravy MU)
a projednani se spravcem komunikace (SUS)




DUVODY ZRIZOVANI

velka intenzita pricné pési dopravy
zduraznéni odliSného charakteru komunikace

- napr.: Zona s dopravnim omezenim ,Zona 30"
zdlraznéni zmény charakteru komunikace

- napr.: vjezdy do obytnych zon (zvysené krizovatkove
plochy)
dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti (opakované pouziti
prvku)
snizeni rychlosti vozidel na vjezdu nebo vyjezdu z
parkoviste

bezpecnost a usnadneni nastupu/vystupu cestujicim MHD




VYHODY JEJICH APLIKACE

snizeni rychlosti vozidel

vySSi bezpecnost ostatnich uc€astniku provozu

mene zavazne nasledky dopravnich nehod se zranitelnymi
ucastniky provozu

» zvyseni bezpecnosti deti v okoli skol a skolek
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NEVYHODY JEJICH APLIKACE

zvysSeni hladiny hluku
zdroj vibraci
problémy s odvodnenim komunikace

komplikovanejsi udrzba komunikace

vySSi opotrebeni krytu vozovky vlivem dynamickych ucinku
vozidel
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DELENI PRAHU A ZVYSENYCH PLOCH

« Zpomalovaci prahy
- kratke prahy (déelka do 1 m, vyska max. 80 mm)

- dlouhé prahy (délka prahu 5 — 15 m vCetné ramp)
- dlouhé prahy integrované s prechodem pro chodce

- polstare

« Zvysene plochy
- zvyseneé krizovatkove plochy

- zastavky se zvysenym jizdnim pasem
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UPLATNENI PRAHU A PLOCH

v Zonach 30
na vjezdech do obytnych a pesich zén
v centralnich oblastech mest

v oblasti pfechodu pro chodce s velkou intenzitou pési
dopravy

v oblasti zastavek se zvysenym jizdnim pasem
v obytnych zonach

na vjezdech do objektu

na vjezdech a vyjezdech z parkovist

na prujezdnich usecich silnic Il. a Ill. tfidy

- ve zvilast oduvodnénych pripadech
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KONSTRUKCNIi PROVEDENI

 ovlivnuje rychlost vozidel v okoli prahu nebo plochy

 hlavni parametry ovlivnujici rychlost vozidel jsou
- tvar a sklon najezdové rampy
- deélka prvku
- vyska prvku

* musi umoznovat jizdu nejvyssi dovolenou rychlosti, ktera je:

- stanovena dopravnim znacenim

- obecne platnou upravou

\ 54




1) ZPOMALOVACI PRAHY

a) KRATKE PRAHY
b) DLOUHE PRAHY

c) DLOUHE PRAHY INTEGROVANE S PRECHODEM PRO
CHODCE

d) POLSTARE

\
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a) kratke prahy

 Pouziti:

pred prechodem pro chodce

v obytné nebo pési zoné, v zoné s dopravnim omezenim
pri vjezdu na PK nebo plochu s odlisnym dopravnim
rezimem

docCasne reseni pred provedenim stavebniho opatreni

-




a) kratke prahy




a) kratke prahy
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b) dlouhé prahy

« Modifikace:
- dlouhy zpomalovaci prah
- dlouhy zpomalovaci prah integrovany s prechodem

- dlouhy zpomalovaci prah pouzity jako misto pro
prechazeni

* Pouziti:
- Vv obytnych a pesich zonach
- VvV zonach s dopravnim omezenim
- Jako prvku zklidnovani dopravy
- na malo zatizenych prutazich silnic Il. a lll. trid
- pouze dlouhy prah s integrovanym prechodem
\_ - Jako misto pro prechazeni
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b) dlouhé prahy

» Geometrické parametry prahu:
- sklon a tvar najezdove rampy
- delka a vyska prahu
- vzajemna kombinace vSech uvedenych parametru
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b) dlouhé prahy

Doporucene nejvyssi dovolené rychlosti vozidel v zavislosti na sklonu najezdove
rampy

Doporuéena nejvyssi

dovolena rychlost

Sklon najezdové

Fam
[km-h'] i
30 1:10 — 1:20
40 1:20 — 1:30
50 1:30 — 1:40

« doporucena vyska prahu je 75 — 150 mm

* parametr vysky prahu ma vyrazne mensi vliv na rychlost nez
najezdovy uhel!!!
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* lichobéznikovy

b) dlouhé prahy

- nejpouzivanegjsi tvar prahu

- vhodny k vyuziti jako prechod pro chodce

=30m l_} 1.0m |

0,07-012m
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* lichobéznikovy

l.l

b) dlouhé prahy
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b) dlouhé prahy

« stupnovity

- vétSinou z dlazby nebo kamennych obrubniku

- Je-li dlouhy alespon 3 m, Ize jej pouzit jako prechod

4T_
0,08-012m

2.

Pozn.: vwska stupné H =0,02 - 0,03 m
délka stupné L=0,5-1,0m
délka vrcholoveho stupné L, = min. 2L
X ... stejné vzdalenosti

1




stupnovity
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b) dlouhé prahy
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» stupnovity

-

b) dlouhé prahy
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b) dlouhé prahy

* kruhovy a vinovy

M| —
|

Fozn.: Vyska prahu H = 0,07 - 0,12 m, polomér zakiiveni R = 15 - 20 m.
Delka prahu L =35 -4 5 m, v pfipadé vloZeni vodorovného useku ve vrcholu V plati L=5 m.




b) dlouhé prahy

kruhovy a vinovy
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c) dlouhé prahy integrovaneé s prechodem
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c) dlouhé prahy integrovaneé s prechodem
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c) dlouhé prahy integrovaneé s prechodem

tramvajovy pas
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c) dlouhé prahy integrovaneé s prechodem
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c) dlouhe prahy integrovaneé s prechodem




c) dlouhe prahy integrovane s prechodem
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c) dlouhe prahy mtegrovane S prechodem
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d) zpomalovaci polstare

» Pouziti obecne:
- v zOnach s dopravnim omezenim
- podobné jako dlouhé zpomalovaci prahy
- v mistech s pravidelnou autobusovou MHD
- v mistech, kde chceme preferovat cyklisty x motocyklisty!
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d) zpomalovaci polstare

« Rozméry a umisténi (aby byl fidi¢ nucen min. 1 kolem |e
prejet):

sirka musi byt v rozmezi 1,5 -2,0 m (dop. 1,6 — 1,7 m)
- vzdalenost mezi polstarem a obrubnikem 0,5 — 1,25 m

- vyska polstaru musi byt v rozmezi 30 — 80 mm, dop. 70
mm

- podeéelné sklony najezdovych ramp jako u dlouhych
prahu

- sklon najezdové rampy musi byt max. 1:10

O sklon boénich nabéhu musi byt max. 1:4




d) zpomalovaci polstare

35-40m
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d) zpomalovaci polstare

 Pouziti samostatného polstare:

pouze na jednosmernych komunikacich bez MHD

bez vysazeného obrubniku

S oboustrannym vysazenych obrubnikem

S jednostrannym vysazenym obrubnikem




d) zpomalovaci polstare

a = mezera mezi obrubnikem a polstarem (0.5 - 1,25 m)
b = sirka polstare (doporucuje se 1.6 — 1,7 m)

x = Sifka komunikace (dle funkénich skupin CSN 73 6110)
v = Sifka vysazeneho obrubniku (maximalne 1,5 m)

Z = sifka vysazenée chodnikove plochy (maximainé 2,0 m)




d) zpomalovaci polstare

* Pouziti dvojice polstaru:

- samostatne nebo v kombinaci se stredovym delicim
ostruvkem a/nebo vysazenymi chodnikovymi plochami

aj b)
a = mezera mezi obrubnikem a polstarem (05— 1,25 m)
b = sirka polstare (doporucuje se 1,6 — 1,7 m)
¢ = mezera mezi poltarem a stredovym ostrivkem nebo mezi polstari (0,5 — 1,25 m)

i = Sifka stfedniho déliciho ostrivku (25 — 3.0 m) (na komunikacich s nizkou
intenzitou 1,75 m pfipadné 1,50 m, viz CSN 73 6110)

x = &itka MK mezi obrubniky (dle funkénich skupin CSN 73 6110)

v, Z = Sitka vysazené chodnikove plochy (v rozsahu 1.5 - 25 m)
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d) zpomalovaci polstare

e Pouziti dvojice polstaru:
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d) zpomalovaci polstare

* Pouziti trojice polstaru:

a = mezera mezi obrubnikem a polstarem (0,5 — 1,25 m)
b = Sirka polstare (doporucuje se 1,6 — 1.7 m)

c = sSifka mezery mezi polstar (0.5 - 1,25 m)
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d) malé kruhove polstare




2) ZVYSENE PLOCHY
a) ZVYSENE KRIZOVATKOVE PLOCHY

b) ZASTAVKY SE ZVYSENYM JiZDNiM PASEM
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a) zvysene krizovatkove plochy

o Umistuji se:

- na krizovatkach (zénach s dopravnim omezenim — Zéna
30)

- nha vjezdech do obytnych a pesich zon

- v centrech mést
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a) zvysene krizovatkove plochy
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a) zvysene krizovatkove plochy
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a) zvysene krizovatkove plochy

» i

Ll s dsidodors p

Lllll i




" b) zastavky se zvySenym jizdnim pasem
(jiz bylo reCeno v prednasce 6)
* Pouziti:

- VvV mistech, kde nahrazuji zastavky s nastupem z urovné
vozovky jizdniho pasu

« Podminky zrizovani:

- komunikace je s nezvysenym tramvajovym pasem

- neni mozna realizace zastavky s nast. ostruvkem /
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b) zastavky se zvysenym jizdnim pasem

Hranice mezi zvysenym jizdnim pasem a chodnikem musi byt v cele délce (aZ do vyskového

rozdilu mezi vozovkou a chodnikem nejméne 0,08 m) vyznacena varovnym pasem.

L, varovny pas 040 m
raripa Fairpa
2 0m rad$44pe| hsina 3.0m
primy na;zr:llsa Zvy$enou tvarovkou min. :Ilu m
_ _ IJna aoprava zamezuic vierd na koleg))
obrubnik - viySkovy rozdil 20mm
] o "8 chodnik

&, [y

ot

] IZANT OLINY

rilng navaryfic prsk Py peul

bezpecnostni odstup 0,50 m
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L ZVysena tvarovka

=yiadici fara
= O ik

e ODrubnik - vwika 200 mm nad [emenem Kolejnice
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b) zastavky se zvysenym jizdnim pasem

Rozmerny v m
kolelovy pas  nastupn| pas [lzdn| pruh {pas) chodnlk (pfldruzeny prostor)
£

= ':-"F!F
=k
.
E: _ g vodorovne dopravni znaceni
o) & X vodle] ciaara &

|

—r T —

0,50 (min. 0,25}

rovny pas 0.4
pﬂ-l:ﬂ[: CE"leE 0318 l min, 3 navazu|[eha Jlzdr [ho prubu J—IIJ"E' oviny I:I'-';l 0.40
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b) zastavky se zvysenym jizdnim pasem
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b) zastavky se zvysenym jIZanm pasem
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Opakovana aplikace prvku

Doporucenée vzdalenosti mezi prahy v zavislosti na rychlosti

Rychlost Vzdalenost
[km.h'] [M]
50 160 - 240
40 80 - 160
30 30 -80

30-240m




Typ zpomalovaciho prahu nebo zvysené

Funkcni

skupina

komunikace

Vhodnost pri spoleéném

provozu s MHD

plochy
Kolejova Nekolejova
A/B C|D
MHD MHD
Uzky prah X 7 | v X
, Siroky prah v v
Zpomalovaci iroky pra X| 5 | Y |Y | senjelipran
prahy & , 2hint . mimo
a polstare iroky prah integrovany . ||, | wamvajowy pis Y
s prechodem pro chodce 4
Zpomalovaci polstare X "; v | v v
Zvysena kriZovatkova
X “,’ v | v X v
plocha
Zvysene plochy
Zastavka se zvysenym v v
o X |5 |v|v v .
jizdnim pasem

*) ve zviast odiivodnénych pfipadech

**) jen v pifipadé zastaveni nekolejovych vozidel hromadné dopravy na tramvajovém pasu
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Vodorovne dopravni znaceni (VDZ)

Pozn.: vzdalenost x = 0,25 m

« znacka €. V 17 — , Trojuhelniky”

\




Vodorovné dopravni znaceni (VDZ)
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Svislé dopravni znaceni (SDZ)
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Svislé dopravni znaceni (SDZ)

 ZO6na 30:

- v oblasti oznacené SDZ C. IP 25a, IP 25b nemusi byt

zpomalovaci prahy ani zvysené plochy oznaceny
samostatnou SDZ

- konstrukce najezdovych ramp musi odpovidat nejvyssi
dovoleneé rychlosti 30 km/h v této zone

 Obytna zéna:

- v obytnych zonach vymezenych SDZ C. IP 26a, |IP 26b se
zpomalovaci prahy ani zvysené plochy neoznacuji SDZ C.
A7b

- konstrukce najezdoveé rampy musi umoznovat prejeti
_ rychlosti 20 km/h

/
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Svislé dopravni znaceni (SDZ)

« Pési zona:

- v oblasti oznacené SDZ C. IP 27a, IP 27b plati zvlastni
ustanoveni o provozu v pesi zone

- zpomalovaci prahy a zvysené krizovatkové plochy pouze
v oduvodnénych pfipadech (tyto prvky se v pésich
zonach SDZ neoznacuiji)

« Samostatné umisténé prahy nebo plochy:

- vzdy nutné jejich oznacCeni prislusnym SDZ a VDZ

- vodorovnou znacku C. V 17 — ,Trojuhelniky” je mozné
nahradit odliSnou barvou dlazdeni najezdove rampy
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

« kratké zpomalovaci prahy

\
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

* dlouhé zpomalovaci prahy
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

* dlouhé zpomalovaci prahy
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

* dlouhé zpomalovaci prahy
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

* dlouhé zpomalovaci prahy

\
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

« zpomalovaci polstare
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

» zvysSene krizovatkove plochy
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Dopravni znaceni situace dle typu prvku

« zastavky se zvySenym jizdnim pasem




