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NAVRH SIGNALNIHO PROGRAMU ZADANE

KRIZOVATKY




OBECNE

Signalni program je program frizeni

(SSZ), ktery urcuje poradi a
délku signalnich dob jednotlivych svételnych
signald.

(zpracovava se graficky a znazornuje stridani
barevnych signall na jednotlivych naveéstidlech).




Vstupni podklady

* Podrobna situace soucasného stavu krizovatky
a jejiho okoli v méritku min. 1:500

 Udaje o intenzitach a skladbé dopravniho proudu
- dle zadanych intenzit dopravnich proudu
zatézovy diagram intenzit
- Vvném k severu, kartogram

natocte libovolne, tak aby co nejlépe odpovidal
velikostmi intenzit kazdého z ramen

- vypracujtev 1 mm =20 pvoz/h




Zatézovy diagram
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Zatézovy diagram
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Krok 1

FAZE = Easovy interval, ve kterém sviti soucasné
zeleny signal ,VOLNO® urcitym zpravidla vzajemné
nekoliznim dopravnim proudim.

(V jedné fazi mohou jet vozidla nebo
dopravnich proudu.

Podminéne kolizni jsou ty, pro néz plati pravidla
o prednosti v jizde, napr. leve odboceni da prednost
vozidlim z protisméru)
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* ma-li néktery dopravni proud viastni radici pruh, muze
mit signal ,VOLNO" v jiné fazi nez zbylé dopravni
proudy na témze rameni krizovatky

e jestlize vsechny dopravni proudy na jednom rameni
nemaji soucasne volno, pak musi byt jednotlivé radici
pruhy na rameni rizeny smerovymi navestidly
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pIné signdly, jen jsou-li radici

pruhy stavebné jednoznacné N\
oddéleny, napr:




» dopravni proud rizeny smeérovym signalem nesmi byt
kolizni s zadnym proudem s vyjimkou chodcl na
vyjezdovém rameni

(Pak je doplnén svetlem ve tvaru chodce)
* pokud vozidlo musi ve stisnenych pomeérech
komunikace , hesmi byt

soucasné jiny smer




* chodce neni nutné casove oddeélit prostrednictvim SSZ
pokud prumérna intenzita z 8 hodin
dne neni vétsi nez :

Imez [VOZ/h] typ komunikace

750 2-pruhova obousmeérna komunikace
2-pruhova jednosmerna komunikace nebo 2-

850 pruhovy jizdni pas smérové oddélené
komunikace
3-pruhova jednosmérna komunikace nebo 3-

700 pruhovy jizdni pas smérové oddélené
komunikace

500 4-pruhova smérove komunikace

1700  |4-pruhova sméroveé rozdelena komunikace
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» pokud plati predchozi tabulka, lze prevést chodce ve

s pravym resp. levym odbocenim na
vyjezdovém rameni.

(Ize rici, Ze intenzita chodcu vyrazné neovliviuje proud
vozidel. V praxi je ale nutné, brat zretel na pravidlo
prednosti na prechodu pro chodce) N




* na svetelné frizené krizovatce byt
rizeno svetly, pokud intenzita
v hlavnim smeéru neprevysi nasledujici hodnoty:

|, pravého odboceni z vedlejsi |, na hlavni komunikaci
800 voz/h 200 voz/h
600 voz/h 440 voz/h
400 voz/h 830 voz/h
200 voz/h 1400 voz/h




Navrhovani levého odbocéeni

* navrhujeme navestidla s plnymi signaly, ale to lze jen
je-li < 100 voz/hod (tj. béhem cyklu odbodi tak 1-2
vozidla)

e prodlouzenim zelené na vjezdu se silnym levym
odbocenim min. o 7s (zaroven sviti 7s vyklizovaci Sipka)

Smeéroveé signaly (pouze v pripadé, Ze nevyhovi predchozi)

° pri cyklech byt faze samostatného
Zarazena jen v kazdém ,

(nepouZit ve cviceni)
° - jen pri silném levém odboceni,

nestaci-li




Navrhovani pravého odboceni

* s vyuzitim doplnkové zelené sSipky je mozné dovolit
odboceni i v dobé cerveneé, nebo cerveno- !

(doplnkova zelena sipka nesviti po dobu zelené a se
zelenou pro chodce na vjezdu — v zahranicni napr. v
Némecku se muzeme setkat s ,,permanentni zelenou”
formou plechoveé znacky na misto navestidla)

* pri intenzité vpravo odbocujicich vozidel je
nezbytné pouzit
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Navrh poétu fazi

e za dokonale bezkolizni na prisecné krizovatce
povazujeme 4 faze

o navrhovat max. 3 (Ize i 3 faze s mezi fazi),
* minimalni pocet fazi = 2

(s poctem fazi rostou ztratove casy vozidel a klesa tak
kapacita krizovatky)




Zasady navrhu

oV by meély jet vozidla z priblizné stejne
zatizenych radicich pruhut

* na 1 radici pruh pripada cca pvoz/hod

* navrhnout samostatné pri intenzité nad
pvoz/h (doporucena i nad 100 pvoz/h)




Priklady schémat fazi




Priklady schémat fazi

DVOUFAZOVE RIZENI S MEZIFAZI
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Priklady schémat fazi

TRIFAZOVE RIZENI
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Navrh stavebné-dopravniho usporadani
krizovatky, vliv svételného fizeni

OBECNE

° U krizovatky se oddéluji od sebe kolizni body
z hlediska bezpecCnosti —
(stopcary co nejdale od stredu kfizovatky, rozlehla
krizovatka)

o pro minimalizaci mezi¢asu a dosazeni
co nejvetsi kapacity krizovatky = (stopcary co nejblize
ke stredu krizovatky stisnena krizovatka)




Navrh radicich pruhu

o na ramenech krizovatky tzn.
radicich na vjezdu a od odjezdovych na vyjezdu

* potrebna radicich je dana mnozstvim
vozidel, ktera musi , doporucena
délka je min.L=30m

o na vjezdu pro dany dopravni proud nesmi
byt pocet pruhu na vyjezdu

e Sirka rfadiciho pruhu muze byt < Sirka jizdniho pruhu
mimo krizovatku

» Sirka radiciho pruhu pro cyklisty =1,5 m




Navrh radicich pruhu

vic nez 1 pruh zduvodnéno kapacitou

* mélo by mit vlastni radici pruh i ve stisnénych
pomerech

* kdyz je pocet odbocuijicich vievo < 100 voz/h je mozné
popripade sloucit s jinym smeérem

o délka radiciho pruhu — musi zastavit vsechna vozidla
odbocuijici vlevo v dobé cyklu s rezervou (pro
jedno vozidloL=6 m)
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Navrh radicich pruhu

* Vede-li soubézne se a S pasem
pro pesi nebo cyklistickou komunikaci, je treba dodrzet
minimalni vzdalenost pro vyckavani vpravo
odbocuijicich vozidel (5 - 6 m) — bere se v Uvahu prostor
pro osobni vozidlo




Navrh prechodu pro chodce

e minimalni Sirka =3 m, 4 m (pouzit ve
cviceni), Sirku zvétSujeme vzdyo 1 m

o prechodu pro chodce bez
ochranného déliciho ostruvku je (pres 3 radici
pruhy). To plati pouze u sveételného rizeni

* v pripadé nezvyseného tramvajového pasu je délka bez
déliciho ostrivku 17 m (4 radici pruhy)

e nesmi byt uzsi nez navazuijici stezka pro péesi




Navrh prejezdu pro cyklisty

o Sitka pfejezdu (s prihlédnutim k intenzité cyklistického
provozu hebo v navaznosti na Sifku navazujici
komunikace pro cyklisty) je min. pro

je 1,80 m, pro obousmerny provoz min. 3,00 m.

* mimo obec je minimalni sirka 4,00 m.

Smeérovaci ochranné ostruivky

» pro oddéleni pravého odboceni, je-li dostatek mista
(plocha nad 5 m?, jinak dopravni stin)
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Oznacéeni navéstidel svételné signalizace

V1,VA —pro vozidla

T1,TA—pro tramvaje

C1,CA —cyklisté

P1,PA — pési

S3, SA — doplnkova zelena Sipka

K2, KA —signal pro opusténi krizovatky

* na kfrizovatce se oznacuji postupne
od zvoleného vjezdu pohybu
hodinovych rucicek

- /




Priklad oznacen
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Priklad oznaceni naveéstidel
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méfitko
1:500

typ signalu

pismeno

signal pro vozidla

signal pro tramvaje

signal pro cyklisty

signal pro chodce (pési)

signal dopliikove zelené Sipky

AlOOd<

signal pro opusténi kfizovatky (vyklizovaci Sipka)




Dékuji za pozornost




