UROVNOVA KRIZOVATKA (POKRACOVANI)
KONSTRUKCE STYKOVE KRIZOVATKY (POKRACOVANI)

/

s krok V. — konstrukce narozi
= pouziti kroku V. v zavislosti na typu krizovatky (postup

uveden pro smér CB = neplati pouze pro SUK VI):

= Kkonstrukce narozi pro odboCeni CB pomoci vyneseni
bodl TP, PK, KP a PT podle parametrli vypocCitanych
vytyGovacich prvku (L, R, X, y, ... atd.) — vyneseni tecen
»1cB" (viz obr. 10680) + koty ,x" a ,,y* (viz obr. 1060) +
vloZeni kruznicové ¢asti oblouku o poloméru ,,R, = Rcg*
(viz obr. 1070) = vodici ¢ara narozi
(prechodnice pomoci ,spline” funkce — viz obr. 1080)



u konstrukce narozi pro odboceni CB)
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obr. 1060 (koty ,x“a ,y"
u konstrukce narozi pro odboceni CB)
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obr. 1070 (vloZeni kruznicove casti oblouku o poloméru
,Ro = Rcs” konstrukce narozi pro odboceni CB)
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obr. 1080 (vodici prouzek narozi vznikly
viozenim prechodnic pro odboceni CB)

e analogicky provést u SUK IV také pro nérozi
pro odboceni AC o poloméru odboceni ,,Ro = Rac” =



tecny ,, Tac” a koty ,,x* a ,,y“ s hodnotami spocitanymi
pro odboceni AC se vynaseji na cervenou svislou
primku vlevo na obr. 0890 a na hranu mezi kbtami
»an" a ,ap" pod osou hlavni komunikace
(viz tez obr. 0860) — kota an = a
(dle obr. 0560 a obr. 0670) a kota ,a,"
se nepouZzije (schéma viz téz obr. 0530 ¢ast a))
e pro SUK VI se postup nepouZije
s krok VL.
= konstrukce hrany ochranného dopravniho stinu
na paprsku (AX) na délku ,L+* (podle obr. 1090) — princip
viz obr. 0650
e provadi se pouze pro SUK Va SUK VI
e ZzacCatek koty ,L.” je na konci koty , Tca“

obr. 1090 (tvar ochranného dopravniho stinu na paprsku AX)

= konstrukce odbocovaciho pruhu vpravo na hlavni
komunikaci (pro proud 3) podle obr. 0630 a obr. 1100



e provadi se pouze pro SUK VI

e pouZit hodnoty kot ,L4“ a ,,L,"
spocitane pro dopravni proud 3

e zacatek koty ,L4“ je na spicce vodorovného znaceni
smérovaciho ostruvku (viz obr. 0630 a obr. 1100)
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obr. 1100 (koty a tvar odbocovaciho pruhu vpravo
na hlavni komunikaci)

= konstrukce odbocovaciho pruhu vievo na hlavni
komunikaci (pro proud 7) — provadi se
pouze pro SUK V a SUK VI

® konstrukc? stopcary na konci koty , Tsc" — viz obr. 1110

T 0,50

obr. 1110 (poloha stopcary na odbocovacim pruhu vievo
na hlavni komunikaci)



1

e Vvyneseni kot ,Lc" ,Ld°, ,Lv* (v hodnotach spocitanych
pro dopravni proud 7) a ,L;” dle obr. 1120

obr. 1120 (koty odbocovaciho pruhu vievo
na hlavni komunikaci)

e konstrukce hran dopravniho stinu na odbocovacim
pruhu vlevo na hlavni komunikaci
podle obr. 0640 a obr. 1130

Lv

obr. 1130 (koty odbocovaciho pruhu vievo
na hlavni komunikaci)

= Kkonstrukce pripojovaciho pruhu na hlavni komunikaci
podle obr. 1140

e provadi se pouze pro SUK VI
e zacatek koty ,Loi“ je v bodé KP
prechodnice oblouku CB



0sa vétve

obr. 1140 (koty pripojovaciho pruhu na hlavni komunikaci)
= rozsireni jizdniho pruhu BA umoznujici objizdéni

vozidla odbocujiciho vlevo provést dle obr. 1150
5,50 m (5,0 m) R
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obr. 1150 (rozsireni jizdniho pruhu na hlavni komunikaci
umoZznujici objizdéni vozidla odbocujiciho vievo)

obr, 1150
obr. 1080
«» krok VII.

= vyneseni hran zpevnéné krajnice (ve vzdalenosti ,c"
od krajnich hran jizdnich pruhu) a nezpevnéné krajnice
(ve vzdalenosti ,e + 0,25 od zpevnéné krajnice) — viz
obr. 1160, obr. 1170 a obr. 1180
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obr. 1160 (hrany zpevnéné a nezpevnené krajnice
mezi paprsky AX a CX)

e+0,25

obr. 1170 (hrany zpevnéné a nezpevnéné Krajnice
mezi paprsky BX a CX)



obr. 1180 (hrany zpevnéné a nezpevnéné krajnice
podél jizdniho pruhu ve sméru BA)

VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENI
pouziti soucasneé se svislymi = rozhoduijici vyznam
ma svislé dopravni znaceni (pri pripadném rozporu)
Konstrukce dopravnich stinu:

o Sitkacdar=0,5m

e sklon Car - princip ,po srsti®

e oddéleni stejnosmernych dopravnich proudu
(viz obr. 1190) — uplatneni:
e nepouzije se pro SUK IV
e rohy smérovacich ostruvku (viz obr. 1200)




obr. 1190 (usporadani a rozméry dopravniho stinu
mezi stejnosmérnymi dopravnimi proudy)

obr. 1200 (dopravni stin mezi stejnosméernymi
dopravnimi proudy na rozich smerovaciho ostrivku)



e oddéleni dopravnich proudu
(viz obr. 1210) — uplatneéni:

obr. 1210 (usporadani a rozméry dopravniho stinu
mezi protismérnymi dopravnimi proudy)

obr. 1210

obr. 1220
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obr. 1220 (dopravni stin
mezi protismérnymi dopravnimi proudy na paprsku AX)
e SUKV+ SUK VI....pouziti na paprsku BX — viz
obr. 1230
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obr. 1230 (dopravni stin
mezi protisméernymi dopravnimi proudy na paprsku BX)
o SUK V+ SUK VI....pouziti na konci déliciho ostriivku

na vedlejsi komunikaci - viz
obr. 1240



obr. 1240 (dopravni stin na konci déliciho ostriavku
na vedlejsi komunikaci)

— uplatnéni
dopravniho
( nebo aspon )
dle principu na obr. 1250 (nepouzije se pro SUK IV)

b

obr. 1250 (princip vyznaceni
trojuhelnikového dopravniho stinu)



PIné a prerusované cary:
e plna cara - uplatnéni:
e mezi protismérnymi dopravnimi proudy v kfizovatce
(soubézné s ¢ervenou cerchovanou osou — viz
obr. 1280)

e mezi jizanimi pruhy pfimo (proud 8) a vievo (proud 7)
na hlavni komunikaci na délku ,,L:“ (viz obr. 1300)

e prerusovana cara 3/6 (viz obr. 1260) — uplatnéni:
e mezi protismérnymi dopravnimi proudy
mimo oblast krizovatky (ve cviceni se neprojevi)
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obr. 1260 (preruSovana cara 3/6)
e prerusovana cara 1,5/1,5 — uplatneni:

e mezi prujezdnimi a pridatnymi pruhy
(viz obr. 1270 a obr. 1280)

obr. 1270 (preruSovana ¢ara 1,5/1,56 mezi proudy 2 a 3)
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obr. 1280 (prerusovana ¢ara 1,5/1,5 mezi proudy 7 a 8
a mezi zkracenym pfipojovacim a prujezdnim pruhem
na vedle/Si komunikaci)
e prejizdéné hrany = vnéjsi okraj jizdniho pruhu hlavni
komunikace v krnzovatce = uZiti viz obr. 1290

obr. 1290 (preruSovana ¢ara 1,5/1,5 vyznacujici okraj
Jizdniho pruhu hlavni komunikace v krizovatce)



Smeérové Sipky:

e rozmery — viz obr. 1300
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obr. 1300 (rozméry a umisténi smérovych Sipek)

délka Sipky = 5m

délka mezery = 5~20 m (délka linearné vzrista

od stopcary smérem ven z krizovatky)

opakovani 3 krat az 5 krat

umisténi paralelne vede sebe na soubéznych pruzich

o tvar Sipek —dle obr. 1310:

obr. 1310 (tvar smerovych Sipek)



e vZzdy prizpusobit konkrétnimu usporadani kfizovatky
(neexistuje pridatny pruh — pouzit 2. a 3. tvar
na obr. 1310)

e pfi vykreslovani tvar dodrzet

e bloky pro CAD k dispozici na sitovéem disku

o vyskyt Sipek:

e na vSech prujezdnich a pridatnych pruzich
na hlavni komunikaci pfi viezdu do kfizovatky
(viz obr. 1320 a obr. 1330)

obr. 1320 (smerove Sipky na paprsku AX s odbocovacim
pruhem vpravo)
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obr. 1330 (smerove Sipky na paprsku BX s odbocovacim
pruhem vlevo)



o vedlejsi komunikace - Ize pouzit tvar ,,Y*
(posledni na obr. 1310)

VYSLEDNE USPORADANI KRIZOVATKY A OKOTOVANI
= vysledné usporadani krizovatky (vCetné ozelenéni
smérovacich ostruvkl) — princip (bez okotovani)
viz obr. 1340 (leva ast = SUK V| + prava ¢ast = SUK V)
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obr. 1340 (vysledné usporadani krizovatky bez okotovani —
leva cast= SUK VI + prava cast = SUK V)
= okdtovani vSech potfebnych prvku
(v8echny pouZité rozméry + body staniceni oblouku
pro odboceni vpravo dle principu na obr. 1340)

Barevné reseni — zasady pro vykres situace 1:500:
1. Cerveneé (viz obr. 1340):
e fyzické hrany ostruvku (délici, smérovaci)
o pledél zpevnéné a nezpevnéné krajnice (¢ = e)
e hrana koruny pozemni komunikace (ve vzdalenosti
0,25 m od nezpevnené krajnice = ,e“+ 0,25)
2. modre (veSkeré vodorovné znaceni
vCetné dopravnich stint ) — viz obr. 1340:




vodici cary
dopravni stiny (princip ,po srsti)

e prerusovane a plné cary

smérové Sipky (pozor na tvar)

. cerneé (vesSkeré koty a popisy):

delky pruhu pro levé odboceni z hlavni komunikace
(koty ,Lo* Ld* L/ a L") = pro SUK V + SUK VI
delky pruhu pro pravé odboceni z hlavni komunikace
(koty ,Lq* L") = pro SUK VI

delky pripojovaciho pruhu na hlavni

(koty ,Lod”, ,Ln“a L) — pro SUK VI

delky zkraceného pripojovaciho pruhu na vedlejsi

(2 koty) — pro SUK Ill + SUK V + SUK VI

delky a Sirky pouzité pfi rozsireni jizdniho pruhu

na hlavni komunikaci pro objizdéni

vozidla odbocujiciho vievo — pro SUK IV

délka dopravniho stinu na vétvi ,AX“ (kota L") — pro
SUK V + SUK VI

Sifky vsech existujicich pruhu ,a+", ,a.", ,ave"a ,ap"
koty ,c“a e+ 0,25" na vSech 3 paprscich krizovatky
dostredné pricné sklony krizovatkovych vetvi AC a CB
(,klinek”) — nepouZije se u narozi

staniceni bodu TP, PK, KP, PT vetvi AC a CB
tabulky smérovych oblouku vetvi AC a CB




