UROVNOVA KRIZOVATKA (POKRACOVANI)

VYKRESLENi VYTYCOVACICH PRVKU VNITRNICH
OBLOUKU ,,CA“ A ,BC* PRO LEVA ODBOCENI

Postup vykreslovani:

/

¢ barevné provedeni:

e zelena.................... pracovni (docasné) koty
e Cervena........... oSy a fyzické hrany
e modra.................... vodorovné dopravni znaceni
® CeMa...cccvrvrrnnn. (vysledné Ciselné) koty
s krok .

= sestrojeni os kfizujicich se paprsku
(Uhel o) - viz obr. 0740

obr. 0740 (sestrojeni os krizujicich se paprsku)



= vyneseni hran prujezdnich pruht (Sifka a = an)
a pridatnych pruhu (Sifka ap) — viz obr. 0750
o SUKIIl+ SUK IV...pouze 2 kéty ,,an"
Symetricky kolem osy

o SUKV..vvni... pouze 2 kéty ,an”
a prostredni kota ,,ap"
o SUKWVI..evnooa..... pcid/e obr. 0750
\\
\
—————— -
o \ \

obr. 0750 (vyneseni hran prujezdnich pruhi a pridatnych
pruht)
= vyneseni excentricity ,.e“ a kot ,.e + 0,5"
(odsazeni zvySeného dopravniho ostrivku od okraje
jizdniho pruhu na vedlejsi komunikaci) — viz obr. 0760



ap | aH|ap|aH

obr. 0760 (vyneseni excentricity ,e“a kot ,e + 0,5
= vyneseni teCen Tca

ap | aH|ap|aH
1

obr. 0770 (vyneseni tecen Tca)



e SUKIII+ SUKIV...2 body vodorovné kéty Tca
Se vynasi na osu hlavni
komunikace (kota an = a)
a svisla kota Tca se posune
e SUKV+ SUK VI....2 body vodorovné kéty Tca
se vynasi podle obr. 0770
= vyneseni teCen Tsc — pro vSechny typy krizovatek stejne

A

= TBC
S S L | ——————
< /

e
B\

obr. 0780 (vyneseni tecen Tac)

s krok |l.

= sestrojeni rovnobeézky (s osou hlavni komunikace)
ve vzdalenosti ,,L“ (dle obr. 0710 a obr. 0730)
od vnéjsi hrany prujezdniho pruhu ,AB*
na hlavni komunikaci — viz obr. 0790




40.00 (20.00)

\

obr. 0790 (sestrojeni rovnobézky ve vzdalenosti L")

= sestrojeni déliciho ostruvku (pro SUK V + SUK VI)
nebo dopravniho stinu (pro SUK Il + SUK IV)
na vedlejSi komunikaci:
e vyneseni obloukt o polomérech Rca (viz obr. 0800)
a Rec (viz obr. 0810) vioZenim do tecen Tca a Tac



40.00 (20.00)

40.00 (20.00)

obr. 0810 (vyneseni oblouku o polomeru Rac)

e vyneseni vnitfnich hran déliciho ostruvku
na vedle/si komunikaci — viz obr. 0820 a obr. 0830



(zde jako ekvidistanty 0,5 m

od polomeru Rea a Rec = neprovadi se
pro SUK Il a SUK IV - zde bude pouze dopravni stin)

A

40.00 (20.00)

40.00 (20.00)

obr. 0830 (vyneseni ekvidistant 0,5 m
od polomérti Rca a Rac)



e vyneseni vnéjsich hran déliciho ostruvku
na vedlejsi komunikaci rovnobézne s vnitrnimi hranami
z obr. 0820 (budouci vodorovné znaceni) — viz
obr. 0840

ap aH"ap aH
|
QF\
|
|
"%
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

40.00 (20.00)

obr. 0840 (vyneseni vnéjsich hran déliciho ostrivku)

e Vyznaceni obalovych krivek vodorovného znaceni
déliciho ostruvku — smérem ke stfedu krizovatky
nesmi presahnout pres vnejsSi hranu
prujezdniho jizdniho pruhu ,AB* (viz obr. 0850)



ap|aH|ap | aH

40.00 (20.00)

obr. 0850 (vyneseni vnéjsich hran déliciho ostrivku)

e SUK Il + SUK IV = vyznaceni plochy mezi obalovymi
kfivkami vodorovného znaceni déliciho ostrivku
(viz obr. 0850) jako ,dopravni stin*
podle pravidel na obr. 1080

o SUK V+ SUK VI = sestrojeni fyzickych hran
déliciho ostruvku se zaoblenim konct (viz obr. 0860)



40.00 (20.00)

obr. 0860 (sestrojeni fyzickych hran
déliciho ostrivku se zaoblenim koncu)

s krok lIl.

= vyneseni kot pro vymezeni vnitfnich oblouku levych
odboéeni u zac¢atku déliciho ostrivku (podle obr. 0870):
e obloukCA............. kota ave(ca) = av+ Aaca = aca’

e obloukBC............. kota avesc) = av+ Aasc = asc’




av+Aacz=a'ca

obr. 0870 (koty pro vymezeni vnitfnich oblouku
levych odboceni u zacatku déliciho ostrivku)

= vyneseni kot ,a,* u konce déliciho ostruvku
(podle obr. 0880)

obr. 0880 (koty pro vymezeni jizdnich pruht
u konce déliciho ostruvku)



= sestrojeni primek vymezujicich
vnéjsi hrany rozsifujicich se jizdnich pruhu
na vedlejsi komunikaci — viz obr. 0890

obr. 0890
3 |

2
~ L 6\’

obr. 0890 (koty pro vymezeni jizdnich pruht
u konce déliciho ostruvku)

VYPOCET VYTYCOVACICH PRVKU PRAVYCH
ODBOCENI ,AC“ A ,,CB*

“» oblouky pro prava odboceni se navrhuiji
Jjako slozené kruznicove oblouky
s pomérem poloméru 2:1:2 nebo 2:1:3
e geometricky tvar oblouku pro prave odboceni
musi vyhovet prujezdu vSech navrhovych vozidel




(ve vyhledu) = autobus
nebo rozmerny nakladni automobil

e overeni navrhu = pouZiti tzv. ,vlecnych krivek”
(program AUTOTURN)
“* cviceni = pouziti
symetrickych prechodnic klotoidického tvaru
Polomeéry oblouku vétve nebo narozi

= feSeni praveho odboceni a pouziti hodnot
pro vetev nebo narozi dle nasledujici tabulky:

[ odbogeni | SUKIII [ SUKIV ] SUKV | SUKVI
oblouk AC vétev narozi vétev vétev
oblouk CB | narozi narozi narozi vétev

A. narozi:

= minimalni poloméry odbog¢eni ,,Ro" viz obr. 0900

Nejmensi R vm

Vozidlo

dovoleny doporuceny

5,00 6,00 osobni a dodavkovy automobil

7,00 8,00 maly a stfedni nakladni automobil, linkovy autobus

9,00 10,00 velky nakladni automobil, dalkovy autobus, navésova souprava

12,00 15,00 kloubovy autobus, pfivésova souprava

obr. 0900 (minimalni poloméry kruznicovych oblouku
okraju jizdniho pruhu silnic podle druht vozidel v m)

= cviCeni = hodnoty R, dle tridy silnice,
ze které pravé odboceni vyjizdi:

o f{fida hlavni silnice...............cccccoevvvvvennnnne, Ro = Rac
o (rida vedlejsi Silnice...............cccoovvvvvvireannnne, Ro = Res



minimalni hodnoty R, podle tridy silnice pro narozi:

e silnice I. tridy a silnice II. tridy.................... Romin=12m
o Silnice Il tridy ......covoeereeeeieieieiee Ro,min = 7'm
(polomér umozriuje plynulou jizdu linkového autobusu

0 délce 12m s vjetim do protisméru)

cviceni = hodnoty R, narozi:
e silnice I. tridy a Il. tfidy:

o 7ac/ B=90°...iinn, volit R, € (12m;13m)
o 7ac/ B 90°..iinn, volit Ro € (14m;15m)
o silnice Ill. tridy:
© uc/ BZ90°..iiiin, volit Ro € (Tm;8m)
o 7uc/ B 90°..iin, volit Ry € (9m;10m)
. vetev:

zvolit poloméry odboc€eni Rac a Res podle jiz
urcené rychlosti ,v«“ z obr. 0910 (zvolit ,,p* [%] — priCny
sklon vetve — ten pak vyznacit do vykresu)



Navrhova rychlost 60 50 40 35 30 25 20 15
na vétvi v (km/h)
o gnoéuhé;r[tift::“f 0,17 0,19 0,23 0,25 0,28 0,31 0,34 0,40
PFi¢ny sklon p (%)
2,5 146 92 56 35 24 15 9 5
3 142 90 49 35 23 15 9 5
4 135 86 47 34 22 14 9 4
5 129 82 45 32 22 14 8 4
6 124 79 44 31 21 13 8 4
7 118 76 42 30 21 13 8 4
8 114 73 41 30 20 13 8 4
Uvedené hodnoty jsou vypocitany ze vzorce:
™ 127 (f + +0,01 p)
a zaokrouhleny na celé metry.

obr. 0910 (nejmensi polomer oblouku vétve v zavislosti na
rychlosti ,vi“ a piéném sklonu ,p*)

e 7ac/ 7ce 2 90° = volit Rac / Rcs spisSe mensi
(pro hodnoty p = 5~6% v tabulce na obr. 0910)
o 7ac/ 7ce £ 90° = volit Rac/ Res spiSe vétsi
(az 0 10 m vétsi nez hodnota pro p = 2,5%
v tabulce na obr. 0910)

) 4

Vysledna Sirka jizdnich pruhu pro prava odboceni
= pravé odboCeni ,AC ..o ave(AC) = aAc’
= pravé odboceni ,CB*........c.ccovvveeiii e, ave(cB) = acs’
A. narozi:
= urcit vysledné sirky obalovych krivek jizdnich pruhu
p— ) — )
Ave(AC) = AAC” A Ave(CB) = AcB

e pro prava odboceni ,AC*a ,CB*
pomoci rozsireni Aaac a Aacs



e Urcit z nasledujici tabulky podle hodnot Rac a Rcs

-789101112131415

m}| 5,30 4,604,10|3,75/3,50(3,30/3,10|2,95/2,80
— aAC =a, + AaAc Ayecp) = aCB': a, + AaCB

ave(AC)

B. vétev:
= UrCit ave(ac) = aac’ a ave(cs) = acs’ z tabulky na obr. 0920:

e podle hodnot Rac a Res interpolaci

e pouzit hodnoty ze sloupce Ca
(,vsechny druhy vozidel‘)

Polomér vnitiniho okraje Smérodatna vozidla pro navrh
jizdniho pruhuv m OA? N 2 c?
15 3,50 4,70 6,50
20 3,30 4,30 5,65
25 3,20 4,00 5,05
30 3,10 3,85 4,80
35 3,05 3,70 4,50
40 3,00 3,60 4,30
45 2,95 3,55 4,20
50 2,95 3,50 4,05

Hodnoty v tabulce j jSOU vypocteny ze vzorce:
ae=Sa+Aa=Sa+ F:’ +0,5m

kde aeje Sifkajizdniho pruhu vétve vm,

Sa  Sitka vozidla v m,

Aa roz$ifeni jizdniho pruhu vétve v m,

Sm  Cislo charakterizujici smérodatné vozidlo,

R polomér vnitiniho okraje jizdniho pruhu vétve v m.
Vysledné hodnoty jsou zaokrouhleny na 5 cm.

® OA osobni a dodavkovy automobil (SA =217; Sm=12,5).
N  velky nakladni automobil a automobil pro svoz odpadki (Sa = 2,50; Sy, = 24,5).
C  v8echny druhy vozidel (Sa = 2,55; Sim = 50).

obr. 0920 (hodnoty Sirky jizdnich pruht ave 1-smérné vetve
turovnové krizovatky vcetné rozsireni [m])

Délky prechodnic Lac a Lcs



A. narozi:
= zvolit vhodné hodnoty délky prechodnice ,,Lac“ a ,,Lc"
u vnéjSich oblouku ,,AC“ a ,,CB*

(predpokladame symetrické prechodnice ,L%)
podle znamych hodnot ,Rac* a ,Rca":

® DIVNIVOIDA.......ccoveeeeeiecieccecceeciee, L Im]=R [m]
e postupne zvysSovat ,L“ (v pripade nutnosti pak

snizovat) po nasobcich celych 5§ m
e pouZzit nejvyssi moznou hodnotu ,L°,

pri které bude platit:

L ( o
vl L A
180 | " meR,,

RCB.TC ( 18O.LCBj>O [’C ]:O
— CB

® Tes—

180 N neR,
B. vétev:

= 2zvolit vhodné hodnoty delky prechodnice ,,Lac“ a ,,Lcs"
u vnéjSich oblouku ,,AC*“ a ,,CB*
(v hodnotach nasobku celych 5 m — pfedpokladame
symetrické prechodnice L) podle jiz zname ,vk":
o Lac2Wkac o [Lac]=[Lca]=m
o [cB2 Vkes o [vkac] = [vkce] = km/h
VytyCovaci prvky
= znameé hodnoty pro oblouky pravych odboceni
(bez vlivu rozdilu vetev nebo narozi):

o Stredove Uhly..........ccoovvveveieiieeiee e TAC, TCB




o poloméry 0dbOCENI..........ccccovevvieeiecrecrierene, Rac, Res
® DIEChOANICE. ........ccoveeeeeeeeeeieee e, Lac, Lca

pro jednoduchou konstrukci oblouku pravych odboceni
LAC"a ,CB* dopocitat pro oblouky ,,AC* a ,,CB*
tyto vytycovaci prvky:

L a1
3=ﬁ,[[3]—rad

2 [ 2 4
AR=Cof 1P _ P [B]=rad
R (24 672 3168

L L3 . L5
T 40eR* 3456eR*
K | K

S +
Y= 6eR  336eR’ | 42240eR

T=(x—RosinB)+(R+AR)otg§

e pozornajednotky u B a,z"

B[rad] = B[:ga s B[] = B[rad7]to180
=R+AR_R 0, =Rearc(t—2ep)
COS
_R07t0(r—2.[3). _[p]l—o A=+Rel
e R il
e kontrola:

0,20
(délka vnéjsino oblouku bez prechodnic > 0)




PREHLED VYTYCOVACICH PRVKU OBLOUKU

= tabulka pro oblouky levych odboceni (,CA®, ,BC):
Vnitrni oblouky, R Aa |a+Aa| e
KriZovatky®s [m] | [m] | [m] | [m]
CA

BC
= tabulka pro oblouky pravych odboceni (,AC*, ,CB"):

R | Aa |atAa| = L | wk P f
[m] | [m] | [m] | [] | [m] |[km/h]} [%] | [1]
AC
cB| .. | .. | .. | .. .1 | .. 1.
AR x |y | T z |[0]| A
[m] | [°] [ [m] | [m] | [m] | [m] | [m] | [m]
AC| ..
CB
SMEROVACi OSTRUVKY
vyskyt
pro usmernen

Z resp. se na
hlavni komunikace

od hrany jizdniho pruhu (viz obr. 0930):



R2075m hlavni komunikace R20,75m

f
|

4

vedlejsi komJnikac

in.3,0m
vedlejsi komunikac

Fé’ N

)
v
ol
o
3

D

E|

a) hlavni komunikace s odboCovacim pruhem b) hlavni komunikace bez odboéova)c?l"l_pc: r;jr;
a krajnici as krajnici
obr. 0930 (tvar smérovacich trojuhelnikovych ostravku
na prusecnych nebo stykovych kfizovatkach)
o vedlejsi komunikace......................... minimalné 0,50 m
e hlavni komunikace............. sirka zpevnené krajnice (c)
e plocha <7 m2nebo délka aspon 1 hrany < 3,00 m =
misto ostruvku realizovat pouze trojuhelnikovy
dopravni stin (podle pravidel na obr. 1210)
» cviceni = trojuhelnikové smérovaci dopravni ostuvky
(nebo dopravni stiny) pouzit pro prava odbocent:
o SUKHMI+SUKV...ooooeeeeeeceereeerreere ve sméru AC

© SUKW e, ve sméru AC a CB

KONSTRUKCE STYKOVE KRIZOVATKY

s krok IV. — konstrukce krizovatkové vétve
= pouziti kroku IV. v zavislosti na typu krizovatky
(postup uveden pro smer AC s odboCovacim pruhem

na hlavni komunikaci = SUK VI):




e SUKIII+ SUKV....pro odboceni AC
(bez odbocovaciho pruhu
na hlavni komunikaci)

o SUKIV..e....... krok IV se nepouzije

o SUKWVI..ooceoooan... pro odboceni AC (dle postupu
v kroku IV.) a analogicky pro
odboceni CB (bez odbocovaciho
pruhu na vedlejsi komunikaci
a s pripojovacim pruhem
na hlavni komunikaci dle pravidel
na obr. 0670 a obr. 1010)

= vyneseni Sirky zkraceného pripojovaciho pruhu
»ap" =3 m (dle hodnot na obr. 0580)
na vedlejsi komunikaci (viz obr. 0940)

obr. 0940 (vyneseni Sifky zkraceného pripojovaciho pruhu
,ap" = 3 m na vedlejsi komunikaci)



e neplati pouze pro SUK IV
e U analogického feseni odbodeni CB (pro SUK Vi)
Je kota jiz vynesena (viz obr. 0750 ~ obr. 0780)

= konstrukce vnitfni hrany vétve pro odboceni AC
pomoci vyneseni bodu TP, PK, KP a PT podle parametru
vypocitanych vytyCovacich prvku (L, R, x, v, ... atd.) -
vyneseni tecen ,, Tac“ (viz obr. 0950) + kéty ,,x“ a ,,y“
(viz obr. 0960) + vlozeni kruznicové Casti
oblouku o poloméru ,,Rac” (viz obr. 0980) = budouci
vnitfni vodici prouzek
(prechodnice pomoci ,spline” funkce — viz obr. 0990.jpg)

obr. 0950 (vyneseni teCen , Tac“ u konstrukce vnitrni hrany
vétve pro odboceni AC)



obr. 0960 (koty ,x“a ,y“ u konstrukce vnitfni hrany vétve pro
odboceni AC)

o SUKIV..vivi., postup se nepouzije

e SUKIIl+ SUKV....2 body vodorovné kéty ,, Tac"
a vodorovna kota , x* se vynasi
na hranu mezi kotami ,,an" a ,,ap"
pod osou hlavni komunikace
(viz tez obr. 0860) — kota an = a
(dle obr. 0560 a obr. 0670)
a kota ,ap" se nepouzije
(schema viz tez obr. 0970)



obr. 0970 (vétev urovriove krizovatky s primym vyjezdem
Z prubézného jizdniho pruhu a viezdem do pripojovaciho
pruhu)
o SUKVI..oon...... 2 body vodorovné koty ,, Tac"

a vodorovna kota , x" se vynasi
podle obr. 0950 a obr. 0960



obr. 0980 (vlozeni kruznicove casti oblouku o poloméru ,Rac”
u konstrukce vnitini hrany vétve pro odboceni AC)

obr. 0990 (budouci vnitini vodici prouzek vznikly viozenim
prechodnic u vétve pro odboceni AC)



obr, 0890

obr. 0780
= Kkonstrukce zkraceného pripojovaciho pruhu
na vedlejsi komunikaci podle obr. 1000 a obr. 1010
(neprovadi se pro SUK IV)

vyjezd z vyrazovaciho useku a pripojeni do
zkraceneho pripojovaciho pruhu pro zajisténi
rozhledu pomoci zpétneho zrcatka

!

obr. 1000 (vetev urovriové krizovatky s pripojenim do
zkraceného pripojovaciho pruhu)



obr. 1010 (konstrukce zkraceného pripojovaciho pruhu na
vedlejSi komunikaci)

= Kkonstrukce vnéjsi hrany vétve pro odboceni AC
(pomoci ekvidistanty od vnitrni hrany vetve
ve vzdalenosti Sirky vetve ,aveac) = aac’ = aac + Aaac” =
budouci vnejsi vodici prouzek — viz obr. 1020)
o SUKIV..rn.., postup se nepouzije
o SUKVI...cooeoo....... analogicky provést také
pro vetev CB (pouzit hodnoty

,ave(cB) = acs’ = acs + Aacs”)



\

obr. 1020 (konstrukce vnéjsi hrany vétve pro odboceni
vpravo)

= ekvidistantni krivka ve vzdalenosti
bezpecnostniho odstupu be = 0,5 m
od vneéjsiho vodiciho prouzku tvori hranu eventualniho
smérovaciho ostrivku (viz obr. 1020) — provést
u SUK VI analogicky také pro druhy smérovaci ostrivek
= vyneseni SiFky (,avesc) = asc’ = asc + Aasc”
jako ekvidistanty k polomeéru Rsc) leveho odboceni BC
a bezpecnostniho odstupu bo = 0,5 m podle obr. 1030
o SUKIV.r... postup se nepouZije

VVVVV

=aca =aca + AaCA“jakO
ekvidistanty k poloméru ,Rca”)



\

obr. 1030 (vyneseni Sifky levého odboceni BC
a bezpecnostniho odstupu b, = 0,5 m)

= vyneseni Sirky zpevnené krajnice ,c"

na hlavni komunikaci - viz obr. 0930 a obr. 1030

o SUKIIl+ SUK V....levy smérovaci ostrivek

o SUKIV..rnn., postup se nepouzije

o SUKVI...cooeoo....... oba smérovaci ostrivky
obalova krivka smérovaciho ostrivku — modré
vodorovné dopravni znaceni podle obr. 1040
(plocha uvnitr < 7 m2 nebo deélka aspon 1 hrany <3 m

—> misto ostruvku pouze dopravni stin
dle pravidel na obr. 1210)



\

obr. 1040 (konstrukce smérovaciho ostruvku véetné
vodorovného dopravniho znaceni)

o SUKIIl+ SUK V....levy smérovaci ostrivek
o SUKIV..v... postup se nepouzije
o SUKWVI...coon....... oba smérovaci ostrivky

= konstrukce fyzickych hran smérovaciho ostriivku podle
obr. 1040 (pokud plocha opsana vodorovnym dopravnim
znacenim 2 7 m2 nebo délka vsech hran 23 m) -
zaobleni roht provést dle obr. 0930
o SUKIIl+ SUK V....levy smérovaci ostrivek
o SUKIV..vin., postup se nepouZije
o SUKWVI.......... oba smérovaci ostrivky



