POSOUZENI NAVRZENYCH VARIANT

(proveést pro obé varianty !!!)
1. Ovlivnuijici veli€iny
a) podelny sklon a jizdni rychlost ,,v;* [km/h]:
= podle velikosti a délky na sebe navazujicich useku
s konstantnim podélnym sklonem ,s [%]* se zjisti
prubeh jizdni rychlosti ,v;" navrhového pomalého vozidla
(z grafu na obr. 0330)
= pomale vozidlo ovliviuje dynamickymi a konstrukcnimi
parametry pokles kapacity pozemnich komunikaci:
e nakladni vozidla nad 3,5 t
e autobusy
o traktory
e specialni vozidla
= graf vychazi z jizdnich vlastnosti
prumérného navrhového pomalého vozidla:

®  VYKON MOLOIU.....c.vvceveieseeiesieieseeiese e, 370 kW
e pocet prevodovych STUPNU............ccoevveeeceiecreanne, 16
e (icinnost prevodoveho UStrofi...........c..cveeuveue... 0,8878
e soucinitel odporu vzduchu..............ccccevveevevveennnnne., 0,7
® DOIOMEr KOIa.........ccoveeveeeeeeiecicieiiecece, 0,526 m
o celkova hmotnost ...........cccoeeeveceveciieeieecieceeeie 44 t
e pripustna rychlost pro silnice............................ /70 km/h

(pro dalnice a silnice pro motorova vozidla...... 80 km/h)
o celniplocha..........ccccovevevveiiiiiiieiieiieecee, 8,5 m?
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= pokyny pro pouziti grafu (postup naznacen na obr. 0340)
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obr. 0340 (postup pfi zjistovani prubéhu jizdni rychlosti
navrhovéeho pomalého vozidla podle grafu na obr. 0330)

e zjistit vychozi rychlost na zacatku
kazdého posuzovaneho useku (predchozi usek jiz
musi byt vyhodnocen a na jeho konci jiz vi zname)

e na zacatku trasy vzdy uvazovat vj= 70 km/h
(plati pro vSechny 2-pruhove silnice)

e vychozim mistem v grafu je prasecik vychozi
rychlosti s krivkou prislusného podélného sklonu
— od tohoto bodu se vodorovné vynese
délka posuzovaného podélného sklonu
a zjisti se jeho konec



e koncovy bod delky podélného sklonu se promitne
ve svislém sméru na krivku podélného sklonu
a z pruseciku se na svislé ose grafu nalezne
hodnota rychlosti vi na konci useku
(ta se stava vychozi hodnotou pro nasledujici usek)
e mezi hodnotami grafu
Ize v pripade potreby interpolovat
Priklad pouziti grafu (podle obr. 0340):
= predchozi vyhodnoceni = zacatek trasy — vj = 60 km/h
= Zjistené useky s konstantnim podéelnym sklonem ,s"
(podle prislusného podélného profilu = vcetné podélnych
sklonu ,s1 ™ a ,s2™ nahrazuijicich vySkova zaobleni):

f 300m [ 450m | 200m | 300 m | 250 m

3

s[%] | *+2 +5 + 8 -4
=z grafu odecCitame prubeh rychlosti v
na zacatku a na konci kazdeho useku
= stejnym zpusobem se postupuje v opacnem smeéru jizdy
= vysledny graf pribéhu ,v;* Ize udélat pro oba sméry
jen 1=v 1 smeru vynest body vzdy zprava = spolecna
osa staniceni (2 graficky nebo barevne odlisSné lomenice
u kazdeé varianty) — priklad na obr. 0350
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obr. 0350 (graf prubéhu jizdni rychlosti ,v;“ pro oba sméry)
b) trida stoupani:
= U kazde varianty zjistit minimalni hodnotu jizdni rychlosti
na trase (Vjmin) Z 0bou sméru soucasné (viz obr. 0350)
= urcit tridu stoupani v zavislosti na vjmin
pro kazdou variantu podle obr. 0360
Stredni rychlost navrhového pomalého vozidla | Trida stoupani
[km/h]
>70
55-70
40-55
30-40
<30

u W IN|E

obr. 0360 (prifazeni trid stoupani k tridam rychlosti)



c) celkova krivolakost ,,CK*:
= urcit kfivolakost ,K* [9/km]
(spoCitat pro kazdou variantu zvlast):

3]

XYl
o ol)...... stredovy uhel

-tého smeroveho oblouku = viz obr. 0070
................. pocet smerovych oblouku na trase
(na useku [X;Y))
XY [kml.... delka resené varianty
= urcCit podil trasy se zakazem predjizdéni ,Azp":

2l
A — i=1
T 10e[X;Y
o lzp[m]......... delka jednotlivych useku i
se zakazem predjizdeni
v podélném profilu (viz obr. 0370)

s 23 58 §af 8 882 @3 =S85 KRR 8§
A O A e O O MO I )
TAM [%] -3,79 -1,77 +2,28 +4 31
ZPET [%] +3 79 +4 7T -2,28 -4,31
l: {m] 332,16 284,22 [112,38] 185,62 185,62 427 A7 |
PRED e | II—I"H-!' | BN e -
obr. 0370 (vyznaceni usekii bez moznosti predjizdéni
v podélném profilu)
IX;Y| [km].... délka FeSene varianty
2 11 I pocet Useku se zakazem predjizdéni

na trase (na useku |X;Y|)



d)

N

urcit celkovou krivolakost ,CK" v zavislosti na ,Azp“:
Az =30 =|CK =K+50AZP
A, —30

Ap > 30 = ICK=K+150+

sirkovy koeficient ,ks* — 2-pruhove silnice:

pozadovana uroven kvality dopravy ,,UKD,* — podle
navrzené pozemni komunikace (jiz navrzena):
dosazeni UKD, = A a UKD, = B se nevyhodnocuje
dalnice (D).......cooeuvneee. UKD, =C

silnice I. tfidy (S I)........... UKD,=CazD

silnice Il. tridy (S 1I)......... UKD, =D

silnice IlI. tfidy (S Ill).......UKD, = E

Posouzeni kvality dopravy
zjistit procentualni podil pomalych vozidel ,bpv" [%]
v dopravnim proudu:

h — 100 k2050 N ° (l)NHY + m% ) [%]

) (|é_>Y + IZ)_)X ). k2050 0 + (Il)\l(_)Y + IE—)X ). k2050 N
urcit podle UKDy, v zavislosti na tride stoupani
(skupina radku podle 1. sloupce), celkoveé krivolakosti
,CK" (radek podle 2. sloupce) a podilu pomalych vozidel
Opv" (sloupce — interpolace hodnot v tabulce

mezi sloupci podle hodnoty ,bpy* v zahlavi sloupce):




o UKD, =C = urovinovou intenzitu ,!," podie obr. 0360
o UKD, =D = urovinovou intenzitu ,!," podie obr. 0390
o UKD, =E = kapacitu ,C" podle obr. 0400

= Urovnova intenzita = nejvetsi intenzita dopravy
odpovidajici prislusné urovni kvality dopravy
» Urovnova intenzita pro UKD = £ shodna s kapaciiou

Trida Celkova krivolakost Uroviiové intenzity C [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]

stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 25
1 0-75 1540 1435 1410 1395 1380 1365
75-150 1265 1235 1230 1225 1225 1220

150-225 1185 1155 1150 1145 1140 1135

> 225 1155 1085 1075 1065 1055 1045

2 0-75 1540 1385 1350 1325 1305 1290
75-150 1265 1215 1210 1200 1195 1190

150-225 1185 1150 1140 1135 1125 1120

> 295 1155 1080 1060 1045 1035 1020

3 0-75 1540 1305 1250 1215 1205 1195
75-150 1265 1155 1135 1120 1105 1095

150-225 1185 1105 1085 1065 1045 1030

> 225 1155 1050 1030 1020 995 980

4 0-75 1540 1195 1120 1090 1065 1050
75-150 1265 1080 1040 1010 985 975

150-225 1185 1030 990 960 940 925

12925 1155 995 950 920 900 885

5 0-75 1540 1045 970 915 880 855
75-150 1265 970 905 860 825 795

150-225 1185 935 865 820 785 760

> 225 1155 900 835 790 755 730

obr. 0380 (urovnové intenzity silnicniho provozu v obou

smérech na 2-pruhovych silnicich pro UKD, = C)




Trida Celkova krivolakost Uroviiové intenzity D [voz/h] pfi podilu pomalych vozidel [%]

stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 25
1 0-75 2110 1945 1905 1880 1855 1835
75-150 1750 1705 1695 1690 1685 1675

150-225 1650 1605 1595 1585 1580 1570

>225 1610 1505 1485 1470 1455 1440

2 0-75 2110 1860 1810 1770 1745 1720
75-150 1750 1675 1660 1645 1640 1630

150-225 1650 1590 1580 1565 1555 1545

>225 1610 1495 1465 1445 1425 1405

3 0-75 2110 1740 1655 1605 1590 1580
75-150 1750 1580 1545 1525 1500 1485

150-225 1650 1520 1490 1460 1430 1410

>12925 1610 1450 1420 1405 1370 1340

4 0-75 2110 1580 1465 1425 1385 1365
75-150 1750 1465 1400 1355 1320 1300

150-225 1650 1410 1350 1300 1270 1250

>225 1610 1370 1305 1255 1225 1210

5 0-75 2110 1360 1250 1175 1125 1085
75-150 1750 1300 1200 1130 1080 1045

150-225 1650 1260 1165 1095 1045 1010

>225 1610 1230 1130 1065 1015 985

obr. 0390 (urovnoveé intenzity silnicniho provozu v obou

smérech na 2-pruhovych silnicich pro UKD, = D)




Trida Celkova kfivolakost Kapacity E [voz/h] pFi podilu pomalych vozidel [%]
stoupani [grad/km] 0 5 10 15 20 75

il 0-75 2500 2365 2310 2275 2245 2220
75-150 2165 2105 2090 2080 2075 2065

150-225 2050 1985 1975 1960 1950 1940

> 225 2005 1865 1840 1820 1800 1780

2 0-75 2500 2255 2180 2130 2095 2060
75-150 2165 2060 2040 2025 2015 2000

150-225 2050 1970 1955 1940 1925 1910

2225 2005 1850 1815 1785 1760 1735

3 0-75 2500 2090 1980 1915 1895 1880
75-150 2165 1930 1890 1860 1825 1805

150-225 2050 1880 1835 1795 1755 1725

>225 2005 1790 1755 1730 1685 1650

4 0-75 2500 1880 1735 1680 1630 1610
75-150 2165 1775 1695 1635 1590 1565

150-225 2050 1725 1645 1585 1545 1520

> 225 2005 1685 1600 1540 1500 1475

5 0-75 2500 1600 1460 1370 1305 1260
75-150 2165 1560 1435 1345 1280 1235

150-225 2050 1535 1405 1320 1255 1210

> 225 2005 1505 1380 1290 1230 1190

obr. 0400 (kapacity silnicniho provozu v obou smérech na
2-pruhovych silnicich pro UKD, = E)
= posouzeni:

o |30 < Kselp nebo 30 S kseC...... navrzena komunikace
vyhovuje

o [v30 > ksel, nebo Iv30 > kseC ...... navrzena komunikace
nevyhovuje

o prokazat Ciselne pro obe varianty

o pfi celém prabéhu posouzeni uvadet jednotky !



