STANOVENI KATEGORIE SILNICE

V2 P koeficient rustu osobni dopravy
KVN . oveereerecrene, koeficient rustu nakladni dopravy
lv, kv.0, KvN ...... uvazovat pro rok ukonceni provozu (2050)
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o dle TP 189 predstavuje 50-tirazova hodinova intenzita
dopravy (na silnicich se smisenym charakterem provozu):
— 10,3 % celodenni intenzity silnic 1. tridy
— 11,9 % celodenni intenzity silnic Il. a Ill. tridy

e [Iv%%] =vozidlo/h

e [lv] = vozidlo/den

urceni druhu uzemi (dle mapového podkladu — MP)

1. MP € {10; 11; 12; 13} — rovinaté, mirne zvinéné uzemi
2. MP € {1; 4, 5; 8; 9} — pahorkovité uzemi

3. MP € {2; 3; 6; 7} — horské uzemi

STANOVENI KATEGORIE SILNICE
(podle obr. 0010):




Pozemni | Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1000 voz/24h]
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a Rozpéti uroviiovych intenzit S 11.5 v usporadani 2+1 je obdobné jako S 13.5
I Rozpéti Uroviiovych intenzit pro poZzadované stupné trovné kvality dopravy
BER NN Rozpéti troviovych intenzit pro poZzadované stupné trovné kvality dopravy

obr. 0010 (predbézné stanoveni navrhoveé kategorie Silnice)

Postup:

“» podle zjistené hodnoty v [vozidlo/den]
urcit navrnovou kategorii v obr. 0010

* uvazovat pouze 2 pruhove silnice
(kategorie S 11,5 a nizsi)

+ kategorii zvolit podle nasledujicich priorit:

L)

L)

L)

L)



e v ramci tridy silnice dané v zadani

e podle usecky, ve které hodnota Iy protina
usek vyznaceny plnou carou nejblize jeho stredu

e hodnota lv neprotne zadny usek plnou carou — zvolit
kategorii podle tsecky, ve které hodnota ly protina
usek vyznaceny prerusovanou carou a zaroven
nejblize zacatku Useku vyznaceného plnou Carou

e hodnota lv neprotne Zadnou usecku — zvolit
kategorii podle usecky,
Jjejiz konec je hodnoté Iy nejblize

volba navrhové rychlosti — ,va“ — podle obr. 0020:
o radky — znama hodnota navrhove kateqorie
o Vn [km/h] =90 km/h pro vSechny 2-pruhove silnice

Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/h]
D 33,5, D27,5;DaS 26,0,DasS 25,5 130
S 245 110
DaS21,5 110
S 20,75 90
S 15,25 110
S 13,6 90
11,5, 8 9,5, 57,5 56,5 90
S4,0 30

obr. 0020 (volba hodnoty vx)



Vypsat zjiSténé hodnoty (do priivodni zpravy):

e qdruh uzemi................. podle mapového podkladu
(viz vyse)
In [vozidlo/den]............ navrhova intenzita = Ih = Ilv
trida silnice ................. podle zadani

navrhova kategorie.....podle 2. sloupce v obr. 0010
Vo [KM/R] ..o navrhova rychlost podle obr. 0020

Podle znalosti kategorie a navrhoveé rychlosti (vn) zjistit
minimalni poloméry smérovych oblouku R —v zavislosti na

upmaX“ d ,,Vn“

N/

< dle obr. 0030 = pmax volime z intervalu (2,5%; 6%)

Nejmensi dovoleny polomér [m]? pii nejmensim dostiedném sklonu Polomer
nevyzadujici
Vo [km/h] dostiedny
2,5% 3% 4% 5 % 6 % 7% 8 % sklon [m]”
130 1650 1540 1310 1080 840 2420
120 1400 1300 1100 900 690 2060
110 1150 1070 900 730 560 1740
100 950 890 750 610 470 1440
90 570 540 480 420 355 1160
80 450 430 380 330 280 920
70 350 330 290 250 205 705
60 250 240 210 185 160 130 515
50 175 170 150 130 110 90 360
40 110 105 95 85 75 65 50 230
30 64 61 60 52 44 34 27 130
?  Poloméry smérovych obloukt musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni

obr. 0030 (hodnoty Rmin)

NAVRH SMEROVEHO RESENI - 2 VARIANTY:

1. velkorysa (Cervena barva)




v v/

respektovat terén, mozno pouzit vetsich zemnich praci
- malo (cca do 3) smérovych oblouku
- vetsi poloméry smérovych (R) oblouku

(az 2 nasobky minimalnich hodnot)
- moznost pouziti mostu nebo tuneld

(jen v horském Uzemi a za dale uvedenych podminek)

(A& 4

(vyhnout se velkym zemnim pracim)
- (cca pres 3) smerovych
- pouzit témer smerovych (R)
obloukl (mohou byt samoziejmé pouZity i vétsi)

SITUACE
(podle obr. 0040):
staniceni bod ZU, TK;, KT: a KU v ,km” na 5 desetinnych
mist (nezapomenout na staniceni v bodech ZU a KU
na zacatku a konci trasy — viz obr. 0050)
délky oblouku v ,m*na 2 desetinna mista
objekty (tabulka mostu, trubniho propustku nebo tunelu)
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obr. 0050 (situace — staniéeni v bodech KU



Ziednodusené smeérové reseni (bez prechodnic)
(podle obr. 0070)
e (......stredovy uhel smérovych oblouku (zméfit ve °) — viz
obr. 0060

e tecna kazdého smérového oblouku: |t=Re tg@j
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obr. 0060 (prosty kruznicovy oblouk bez prechodnic)

e mezipfime ,M* odméfit + delky oblouku ,Oi" spoditat
— z toho staniceni bodu TK; a KT;



od krajnich bodu pfima Mumin =

bodu TKi a KT;

OPUSTEK

It 0Pl

O:R-arc:oc:R.O“rI
180
[o] =© o [L]=m e O>L
L=V e [va] =km/h e M>L

mezi oblouky mezipfima Mmin [m] = 2evn [km/h]

L

ze zjisténych Udaju do privodni zpravy uvést staniceni

obr. 0070 (situace — priklad celkového feseni)

e tabulka oblouku obsahuje - Cislo vrcholu, R, a, T, O

(viz obr. 0040)

e vynaseci cary tabulek oblouku a staniCeni provést kolmo
k tecne osy navrzene komunikace v daném miste

e oblouky Cislovat ve smeru staniceni

e pro tisk situace hladinu vrstevnic barevné potlacit



Volba poloméru smérového oblouku v zavislosti na délce
predchazejici meziprimé:
e kombinace polomeru Ri daného smeroveho oblouku ,i*

v zavislosti na délce predchazejici meziprime M,

nesmi splfiovat hodnoceni ,nevhodna“ podle obr. 0080

velmi vhodna
800 —
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délka primé [m] ———
obr. 0080 (velikost R v zavislosti na M)

Podle znalosti kategorie a navrhové rychlosti ,,vn“
stanovit / proverit:

\/

» maximalni dostredny sklon v oblouku pmax
(podle obr. 0030) = pmax € (2,5%; 6%) (pouze proverit)
s+ minimalni poloméry vyskovych oblouku:
e Rymin—podle obr. 0090 a obr. 0100
(pouzit nejmensi dovoleny pro zastaveni)
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obr. 0090 (schéma R.)

pfi navrhové rychlosti (vn) [km/h]

A

Ry [m]

130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30

nejmensi dovoleny

pro zastaveni ° 17 00011500 8300 | 7900 | 5500 | 3300 | 2100 | 1200 | 650 350 150

nejmensi

doporuceny pro - - - - 29 000|20000(12000| 7000 | 4 000 - -
predjizdéni °

# Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, Zze bude v podélném profilu prokazano splnéni rozhledu na délku D,

®  Predjizdéni Ize umoznit i u mensich poloméri vypuklych vyskovych obloukd, neZ jsou uvedeny v tabulce, ale je

nutné prokazat v podélném profilu rozhled na délku 4x D,

obr. 0100 (volba hodnoty Ry,min)

e Rumin—podle obr. 0110 a obr. 0120
(pouzit nejmensi dovoleny)

obr. 0110 (schéma R.)



pfi navrhové rychlosti (v,) [km/h]

R.[m]
130 | 120 | 110 | 100 | 90 80 70 60 50 40 30

nejmensi

doporugeny © 7000 | 6000 [ 5000 | 4200 | 3500 [ 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 700

nejmensi

. | 6000 | 5000 | 4000 [ 3400 | 2700 | 2100 [ 1500 | 1000 700 400 200
dovoleny

Mensi polomeéry Ize pouzit za podminky, ze bude v podélném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku
D,

Nejmensi doporucené hodnoty R, se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povaZzuji za nejmensi dovolené

obr. 0120 (volba hodnoty Ru,min)

s+ maximalni podélny sklon smax (podle obr. 0130)
o fadky —znama hodnota navrhove kategorie
e sloupce —znamy druh uzemi
e Smax [%] = hodnota v pruseciku uréeného
radku a sloupce

Kategorijni typ silnice podélny sklon (s) podle uzemi [%]
nebo dalnice rovinaté pahorkovité horské
D 33,5; D 27,5 3 4° 4,5°
D 26,0; D 25,5 3,5 4,5 5
D 21,5 3,5 4,5 (az 6°) 6
S$26,0;S255; S 24,5 3,5 4,5 (az 6" 6
S21,5:S20,75: S 15,25 4 4,5 (az 6°) 6
S13,5;S11,5 4,5 6 7.5
S95 4,5 6 8
S75 4,5 7 9
S6,5 7 8 9
S4,0 10 11 12

@ PrekroCeni hodnoty je vazano na souhlas prislu$ného silni¢niho spravniho Gradu.

VysSich hodnot Ize pouzit v pfipadech, kdy zvySeni objemu zemnich praci nadmérné zvysi ekonomickou
narocnost feseni nebo by se nadmérné zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemédélské pudy. Soucasné
je v8ak nutné pfi pouZziti vétsich sklont posoudit zvy$enou spotiebu pohonnych hmot a bezpecnost dopravy.

obr. 0130 (volba hodnoty Smax)



** urcit omezeni vyslednaho sklonu m:
e Mmin=1,0%

e v oddvodnénych pfipadech................. Mmin 2 0,5 %
® Mmax < 13,0 %
e v oduvodnénych pfipadech............... Mmax < 14,0 %

e Vv Uzemi s ¢astymi ndmrazami........... Mmax < 10,0 %



